Крестовый полет за адреналином

Когда человек доходит до грани, то в развлечениях он начинает искать только три вещи: адреналин, адреналин и еще раз адреналин. Пресытившись наземными развлечениями и перебрав все самые опасные аттракционы, скоростную езду, азартные игры, ролевые потасовки с мечами и многое другое законное и не очень, я отправился искать адреналин в небо.


***


Самое главное - это отрыв от самолета, а потому - все змейкой к муляжу самолетного люка (именно здесь леденящая рука страха сжала все, что могла сжать) и началось - прыжок, 501, 502, 503, кольцо, 504, 505, купол (проверка наличия купола над головой :). Первый заход, второй, и так до тех пор, пока Вы не запомните, что счет начинается с 501, а не с единицы.

“Как приземлишься, так и пойдешь”. Нам поможет трехступенчатый тренажер для отрабатывания приземления (пока в песок) с последующим кувырком (кстати, последнее даже очень пригодилось :). Высота 1м - прыжок, приземление, кувырок, 1,5м - прыжок, приземление, кувырок, 2м - прыжок, приземление, кувырок - плохо, ноги широко расставил (а если в небе, так еще больше разведет и будет Вас болтать и кружить по давно забытым законам физики), прыжок, еще прыжок - о! - другое дело. Теперь тоже самое боком и спиной с двух метров – неуверенность-прыжок-кувырок –коряво, но хоть что-то.

***
Давняя мечта человека узнать, почему же птицы проводят больше времени в небе, чем на земле, постоянно отрывает взгляд человека от ног и запускает его в небеса, туда, где свободно парят птицы и не обращают внимания на бескрылых букашек, которые возомнили себя богами. А ведь право называться богом человек заслужил не зря – земля давно покорена – ее опоясали бетонными лентами миллионы дорог, море – с каждым днем сдает свои позиции, как в надводных, так и в подводных просторах, даже небо дрогнуло, когда его начали рассекать прирученные человеком стальные птицы (но тут бой продолжается до сих пор, собирая кровавую дань каждый раз, когда удается доказать, что не место в небе десяткам тонн железа). Скажите, часто ли Вы слышите про разбившихся птиц?

***


Резиновая полоса - камеры от грузовиков - лежащие и вертикально вкопанные в землю, дабы почувствовать все превратности и неожиданности, которые могут встретиться при приземлении (каждая камера по-своему играет, у каждой свои продавленные места, так что прыжок, устоять, снова прыжок, упасть, подняться, задержаться, и снова прыжок, еще проход и еще проход.

Нас наконец-то подпустили к парашюту и несколько добровольцев поставлены в виде ветра, один из ветеранов, одев парашютный рюкзак, показывает превратности “протяжки по земле”. “Ветер” рвал и метал - отобрали не слабых ребят – “ветеран” был дважды протащен метров пять и раз его заставили спланировать ласточкой. "Добрый" инструктор говорит, что это еще слабо тащили, так как у земли, когда ветер раздувает парус площадью 85 кв.м. (площадь парашюта в раскрытом виде), то вес парашютиста не играет никакого значения и есть только два выбора - или "гасить" парашют (уложить его на землю), или заняться прополкой поля, сбивая в кровь ноги, руки и лицо.

***
Но ведь самолеты – это не полет, это что-то искусственное и обманчивое, что-то, что украли из человеческих снов, дав ему постный заменитель. А потому, до тех пор, пока человек будет жить под синим небом, он не оставит надежды на его покорение, покорение самоличное – без чужой помощи или, хотя бы, снизив долю этой помощи до минимума.


***


Подвесной тренажер - отработка управления парашютом. Много, очень много информации, очень много примеров - разум постепенно отключается - работает только память. Все оживляются, когда речь заходит об особых ситуациях, таких как зацеп за самолет при неудачном отрыве, нераскрытие купола (частичное или полное), повреждение купола, столкновение в воздухе, приземления на препятствия (деревья и крыши домов), "приводнения" (приземление на воду) и других неприятностях.


***

Не удивляйтесь, если в небе среди птиц Вы увидите странные бескрылые фигурки, которые хватаясь за хрупкие конструкции, где основную часть составляет шелк и парусина (дельтапланы, например), пытаются бороться с земным притяжением и потоками воздуха.

***

Погрузка в старенький АН-2. Расселись в порядке выпрыгивания, установленном еще на земле. Запутались - пересаживать не стали :) Легкая тряска и шум, самолет вырулил на взлетную полосу, разгон - отрыв. В иллюминаторах проплывают верхушки деревьев - летим. Первый круг - сверху все кажется таким нереальном и игрушечным и только злое сознание нашептывает - это все настоящее и тебе скоро на все это настоящее придется прыгнуть - абсолютная потеря ориентации на местности - Где Я? Зачем Я? Почему Я? Второй круг - земля все такая же маленькая - терпение лопается, когда же прыжок? Вышли на заданную высоту, инструктор открыл люк и ... и тут мне стало совсем страшно, и не просто страшно, а ужас буквально парализовал меня. Я всегда недоверчиво относился к высотным сооружениям, покатым крышам и шатким мостам (недавняя выходка - проход по креплениям киевского Пешеходного моста - была последней проверкой перед прыжком). А тут подо мной 20 девятиэтажек, 30 мостов или сотня десятиметровых "вышек" (кто-нибудь забирался в бассейне на десятиметровку и смотрел вниз? тогда он на одну сотую сможет понять, что увидел я в проеме люка).

***
Может, среди них я найду что-то новое для своих развлечений? Задав самому себе этот вопрос, я сразу нашел на него ответ, увидев в газете приглашение совершить прыжок с парашютом. “Это оно!” - пронеслось у меня в голове и, начав собирать об этом всевозможную информацию, я натолкнулся на немало интересных фактов, о которых, может быть, хотел бы узнать читатель.


Для начала – прыжок можно совершить практически в любой точке нашей необъятной Украины, а, если повезет, то возможно найти и некоторые альтернативы. Так, например, киевляне для реализации своей безумной мечты могут отправиться не только на всем известную “Чайку”, но и, проявив долю настойчивости и выдержки, а заодно потратив в два раза меньше денег (но о деньгах позже), можно с тем же успехом отправиться на аэродром в “Бородянку” (Ирпенское направление), где на вокзальной площади в 10 утра каждый выходной “безумцев” ожидает развозка, и, даже если Вы опоздали, то 10 минут на автобусе и плюс 2 километра пешего перехода спасут “будущих птиц” ;). Но позвольте маленький совет: попытайтесь приехать хотя бы на полчаса раньше, может, в развозке и место лучше займете.

***

"Нет не прыгну ... Да, трус ... Да, подлец (подведу тех, кого уговорил на прыжок). Но все равно не прыгну!" - подумал я и мертвой хваткой вцепился в ручку (прошло 10 секунд) Раздалась команда приготовиться к прыжку и первая группа выстроилась в очередь перед люком (хоть я не первый, а то сгорю от стыда, когда заартачусь у люка, жаль, что не последний). Готов - пошел, готов - пошел ... готов - пошел, дается знак второй группе - в ней-то я первый - "Нееет! Не прыгну" - упирается разум. На ватных ногах подхожу к люку. Внизу игрушечная земля, ненастоящие поля и дороги, а вокруг гул мотора и шум ветра. Пошел! ...

И я пошел, вернее - прыгнул, а еще вернее - почти прыгнул. Начисто забыв про инструктаж, развел ноги и в полной мере ощутил болтанку и закручивание. Инстинкт самосохранения заставил свести ноги, а дальше ... а дальше было чудо - просто пятисекундное чудо. Я перешел в режим  полуавтомата. Ноги свести, 501, 502, 503, кольцо (а черт - забыл удержать кольцо - попробуй теперь найти его, на территории в несколько Га, хотя нет - вот оно болтается, таки знали, что “чайник” прыгает, потому колечко веревочкой привязали), 504, 505, купол! Вау!!! Есть купол!!! Проверка окружения - визуальный контакт установлен - метрах в 150-200 впереди меня группа из 4 парашютистов, остальные за спиной. И я снова простой человек, правда без страха и раздумий - так как все последние были передуманы еще в самолете, а страх по сей день кормят манной кашкой с ложечки и выносят за ним утку, короче - полутруп :)


***
На любом из этих двух аэродромов Вас радушно встретит группа инструкторов и зарегистрирует всех желающих. На регистрацию уходит около 40 минут – так что у Вас есть время для легчайшего завтрака (сильно наедаться не советую – Вам же хуже будет). После этого Вас ожидает трехчасовая предпрыжковая подготовка, в которую входят обучение на тренажерах и муляжах: “отрыву от самолета” (непосредственное выпрыгивание из самолета), управление парашютом, отработка приземления в различных ситуациях, а также обобщенные данные об исключительных ситуациях и выходу из них, и если Вы за это время не передумаете, то после медосмотра (очень “утомительная” процедура, состоящая из 2-3 вопросов, 1-2 напутствий и 1 подписи ;).
***

Осталась мелочь - поправить давящие лямки (хоть и перебрали четыре парашюта, но как "жердь" не ряди, все равно в размер не попадешь) - в четвертом парашюте я хоть выпрямиться смог (и главное - без угрозы потери неродившегося потомства), но все это не спасло от некоторого дискомфорта во время затяжного спуска.


Настало время проверить управление. Плевок вниз, в кроссовки не попал, зато ветер определил - чуть сбоку и в спину. В спину - это хорошо, а сбоку надо поправлять. Подтягиваю стропы - или ветер изменился или мне удалось поправить положение тела, но второй плевок, а за ним сразу и третий показали, что ветер в спину. Осталось еще одно незавершенное дело - и в пространство понеслись, мало кому понятные компьютерные термины (просто профессия у меня связана с компьютерами), которые сдабривались отборным матом для увеличения веса и значимости (не верьте инструкторам, хоть в небе и тихо, но в шлеме да еще с расстояния метров в 200, кроме эха ничего не долетает - так что кричите, что Вам вздумается :) Продолжаем  эксперименты с управлением - немного вправо, немного влево, чуть-чуть замедлить скольжение, чуть-чуть ускорить. А вот и земля!


***

Итак, Вы на аэродроме. И Вам явно не обойтись без нескольких дельных и десятка бестолковых советов:

1. Обязательно возьмите что-то с длинным рукавом и штанинами до пят, так как половина травм и практически все запасы зеленки у врача у шли на замазывание ран и ссадин на оголенных предплечьях (рука от кисти до локтя) и коленях (и чем старее и темнее одежда, тем оно лучше, так зеленые разводы плохо смотрятся на белых брюках). Также снимите кольца, часы, браслеты, по возможности, кулоны с острыми краями (неизвестно как Вы приземлитесь, и какой частью тела вас протащит по земле). И самое главное – не берите в прыжок фотоаппарат, так как простой “мыльницей” Вы все равно не передадите той красоты и тех чувств, а дорогой фотоаппарат Вы можете навсегда оставить на месте приземления без права на починку.

2. Если прыжок у Вас первый, то не стройте из себя героя и идите на “кукурузник” (АН-2) – никуда вертолет от Вас не денется (дело в том, что для прыжков с вертолета требуется более серьезная подготовка).

3. Если у Вас на завтра запланированы какие-то встречи, то лучше записываться в первые два подъема, иначе ожидание может растянуться на 2-3 часа, ведь необходимо отследить всех приземлившихся, проверить на наличие травм и собрать парашюты, а все это требует времени.

4. Если Вам некуда спешить и Вы попали в третий, четвертый или даже в шестой подъем (один подъем = 10 человек), то ни в коем случае не поддавайтесь на провокации “бывалых”, которые заряжают себя бодростью, запугивая “перворазников” до зелени на лице ;). Лучшее - это лечь в тени, или на солнце (для любителей загаров)  и отдыхать, отдыхать, отдыхать.

5. Желательно далеко и надолго не отходить – можете пропустить свой подъем, а это вызовет некоторую путаницу в составах и графике прыжков. А если и уходите, то поставьте в известность инструктора.

6. При примерке парашюта обратите внимание на удобство креплений (обычно их перетягивают), а потому полет может превратиться в муку и борьбу с врезающимися в тело ремнями. Поэтому во время примерки стойте наклонившись примерно на 45(, а когда все крепления будут застегнуты, выпрямитесь и сделайте пару шагов (про неудобства в том или ином месте необходимо сразу же сообщить инструктору).

7. И главное – слушайте внимательно инструктора и не отвлекайтесь по сторонам на пустые разговоры – еще наговоритесь – после прыжка (если повезет ;).

***

Ого!!! Меня плавно несет на группу деревьев. На одном из них уже кто-то висит из предыдущего подъема. Неужто и мне туда же? Врешь - не возьмешь. Пытаюсь перетянуть через деревья – нет, не удастся - ветер уверенно несет в самую гущу лесопосадки, вправо-влево - нет смысла - полоса слишком широкая, тогда считайте меня коммунистом - подбираю передние стропы и ускоряю снижение (только бы в пике не уйти). Все нормально - до деревьев явно не долетаю, пора сводить ноги и готовиться к приземлению.


***
Теперь о расходах и представляемых возможностях. Описываются два варианта для киевлян – 1) “Чайка” и 2) “Бородянка”:

На дорогу:
1) в пределах Киева – конечная трамвая и, если повезет, маршрутка до самого аэродрома;



2) электричка – билет 2,38 грн. (но поверьте купившему билет в кассе – это пустая трата денег – лучше зажмите в кармане гривну и, если Вам не повезет, то всуньте ее первому же контролеру, сказав, что квитанции не надо ;).

Прыжок: Даю цены на стандартные прыжки (высота 1000 метров, парашюты Д5, Д6), в цену входит страховка, медосмотр и укладка парашютов:


1) 96 грн. первый прыжок, последующие – ___ ;


2) 60 грн. любой по счету прыжок.


Также есть возможность прыжка с 2000 м (30 сек свободного полета), но это для тех, у кого за плечами минимум 3 прыжка (и стоит это почти в 2 раза дороже) или затяжного прыжка в связке с инструкторами, которые страхуют Вас до самого раскрытия парашюта (это дороже раза в 3-4) и т.д. и т.п., в общем, могут удовлетворить практически самое безумное пожелание.


Но лучше и подробнее Вам все расскажут по телефонам или на сайтах в Интернете:


1) 444-75-71, 444-21-74, (www.

);


2) 8-(277)- 5-17-02, 5-23-73, (www.geocities.com/jump2001ua/links.htm/tem.htm – кстати, здесь же будут помещены Ваши фотографии, сделанные перед прыжком).

***

Снова полуавтомат - ноги сжаты, язык спрятан, рот закрыт. Толчок, кувырок (вот где пригодились годы занятий борьбой :), вскочил забежал, на ходу “погасил”, все также на полуавтомате связал, собрал и уложил. А теперь радость, радость от того, что на земле, радость от того, что ничего не сломал, не вывихнул и не оставил в небе. Теперь я понимаю, почему некоторые птицы проводят большую часть времени в небе, это только для того, чтобы наиболее остро ощутить любовь к земле и любовь на земле ...

***

А в виде заключения скажу, что и здесь я не нашел того, что искал – не было адреналина через край и радости полные штаны (так что я уже прикупил к своим ластам маску и весь отпуск собираюсь провести под водой), но это вовсе не означает, что я не прыгну во второй раз.

Кстати говоря, 2 августа День десантных войск – приезжайте – не пожалеете!

Более подробно могу рассказать Вам об этом по адресам eart@mail.ru или 2:463/197.16 – кто знает, что означает, хотя бы одна из этих надписей, тот меня найдет, но учтите – прыгать на самом деле страшно ;)
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